Ohlins Vorderradgabel Racing Cartridge Kit

FKR 100-Serie

Betriebsanleitung




Ohlins Racing AB- Die Geschichte

Man schrieb das Jahr 1970, als ein junger
Mann namens Kenth Ohlin viel Zeit in seinen
Lieblingssport investierte: Motocross.

Als scharfer Beobachter wurde Kenth’s
Aufmerksamkeit immer wieder auf ein spezielles
Detail gezogen: Motocross-Motorrader hatten
mehr Leistung als ihre Fahrwerke vertragen
konnten. Schnell wurde ihm klar, dass ein
Fahrwerk durch bessere Federelemente
wesentlich optimiert werden kdnnte.

Ohlins Racing wurde 1976 gegriindet
und bereits zwei Jahre spater gewann das
Unternehmen zwei Weltmeistertitel. Ungeachtet
der Tatsache, dass man seit Giber 30 Jahren
im Geschaft ist, ist die Suche nach Perfektion
und neuen Funktionen noch immer das
Hauptanliegen von Ohlins.

Herzlichen Glickwunsch! Sie sind nun der
Eigentliimer eines Ohlins Cartridge-Kits. Mehr
als 200 Weltmeistertitel und zahllose andere
Championate sind der eindeutige Beweis, dass
Ohlins Produkte AuRergewéhnliches leisten und
zudem hdchst zuverlassig sind.

Jedes Produkt hat extreme Tests hinter sich
gelassen und Ohlins Ingenieure haben tausende
von Stunden damit verbracht, jede mogliche
Rennerfahrung der letzten 30 Jahre in die
Entwicklung einzubinden.

Das Produkt in Ihren Handen ist Racing pur
und wurde gebaut, um jeglicher Belastung
standzuhalten.

Mit der Montage dieses Cartridge-Kits an
lhrem Motorrad haben Sie ein klares Zeichen
gesetzt: Sie sind ein ernstzunehmender Pilot,
der Wert auf perfektes Handling und ein
sauberes Feedback seines Motorrades legt.

Hinzu kommt die Tatsache, dass |hr Cartridge-
Kit ein aulerst langlebiges Teil ist, welches
lhnen Komfort und Performance zugleich liefert.

Finden Sie es selbst heraus!



SICHERHEITSMASSNAHMEN -

Allgemeine Warnhinweise

@ Hinweis!
Die Vorderradgabel ist ein sehr wichtiges Bauteil, welches
die Stabilitdt des Fahrzeuges beeinflusst.

@ Hinweis!

Bevor Sie das Cartridge-Kit zum Einsatz bringen, lesen
Sie diese Betriebsanleitung sorgféltig durch und versichern
Sie sich, dass Sie alles verstanden haben. Sollten Sie
Fragen beziiglich der Installation oder der Wartung haben,
kontaktieren Sie den néchstgelegenen Ohlins Handler.

@ Hinweis!

Wenn die Anweisungen in der Einbauanleitung nicht
befolgt wurden, oder die Wartung fehlerhaft ausgefiihrt
wurde, haftet Ohlins Racing AB nicht bei Personenschéden
oder bei Schdden am Cartridge-Kit, dem Motorrad oder an
anderen Objekten.

A Warnung!

Um zu dberpriifen ob die Stabilitdt des Motorrades und
seine grundsétzlichen Fahreigenschaften noch vorhanden
sind, unternehmen Sie nach dem Einbau des vorliegenden
Produktes eine Testfahrt bei langsamer Geschwindigkeit.

A Warnung!

Sollten ungewdhnliche Gerdusche auftreten oder das
verbaute Produkt nicht arbeiten und reagieren wie es

zu erwarten ist; sollten Sie ein Leck oder Ahnliches
bemerken, stoppen Sie umgehend das Fahrzeug. Bauen
Sie das Produkt wieder aus und wenden Sie sich an einen
Onlins Héndler.

A Warnung!

Die Produktgarantie kommt nur zur Anwendung, wenn
das Produkt entsprechend den Anweisungen in dieser
Betriebsanleitung behandelt und gewartet wurde. Sollten
Sie irgendwelche Fragen beziiglich dem Gebrauch, dem
Service, der Inspektion oder der Wartung haben, so
wenden Sie sich bitte an einen Ohlins Handler.

A Warnung!

Das vorliegende Produkt wurde exklusiv fiir ein
bestimmtes Motorradmodell entwickelt und sollte darum
auch nur an diesem, im Serienzustand befindlichen,
Modell verbaut werden.

Sicherheitssymbole

In dieser Bedienungsanleitung, in Montageanleitungen
und weiteren technischen Dokumenten werden wichtige
Informationen, welche die Sicherheit betreffen, durch
folgende Symbole hervorgehoben:

A
Das Sicherheitsalarmsymbol bedeutet: Achtung! Ihre
Sicherheit ist gefahrdet.

A Warnung!

Das Symbol ,Warnung*” bedeutet: Das Missachten von
Warnhinweisen kann dazu fiihren, dass sich Menschen
ernsthaft verletzen.

¥ Achtung!

Das Symbol ,Achtung” bedeutet: Es miissen
Vorsichtsmal3nahmen ergriffen werden, damit die
Vorderradgabel nicht beschédigt wird.

@ Hinweis!
Das Symbol ,Hinweis" macht auf wichtige Informationen
beziiglich bestimmter Abldufe aufmerksam.

@ Hinweis!

Schauen Sie wéhrend der Arbeit mit dem vorliegenden
Produkt stets auch in die Betriebsanleitung lhres
Motorrades.

@ Hinweis!

Diese Betriebsanleitung wird als Bestandteil des
vorliegenden Produktes angesehen und sollte dieses das
gesamte Produktleben begleiten.

© OHLINS Racing AB. Alle Rechte vorbehalten. Jeglicher Nachdruck oder Verwendung ohne schriftliche
Genehmigung von OHLINS Racing AB ist verboten.
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1 VORDERRADGABEL CARTRI[.E

Vorstellung

Das Produkt in lhren Handen ist ein Kunstwerk,
geschaffen von unseren hochmotivierten
Spezialisten in Upplands Vasby, Schweden.
Die vorangegangenen Modelle erkampften

sich ihren Weg auf den Rennstrecken der
World Superbike-, der Supersport-, der
Superstock- und der AMA-Rennserie und nun
lebt die Legende in Ihrer Vorderradgabel weiter.
Tausende von Stunden haben wir mit den
erfolgreichsten Rennteams verbracht, um das
optimale Design bei maximaler Funktionalitat zu
finden. Das alles kommt lhnen nun in Form von
optimaler Performance und herausragendem
Komfort zu Gute. Sie werden den Unterschied
zur Serie spuren. Da kénnen Sie ganz sicher
sein!

Design

Die DNA dieses 25mm Cartridge-Kits ist in den
angesehensten Rennserien der Welt zu finden.
Ein Ergebnis dieser Tatsache ist das geringe
Gewicht unsers Kits. Daruber hinaus befligelt
der Einsatz exklusiver Racing Komponenten
aus unserer Entwicklungsabteilung die
auBerordentliche Performance dieses
Cartridge-Kits.

Unsere Ingenieure haben tagtaglich mit
absoluten Toppiloten zu tun. Sie horen sehr
oft die Worte ,Geflhl“ und ,Kontrolle“ in der
Nachbesprechung der Testfahrten und Rennen.
Unser Ziel war es, so viel wie mdglich von
diesen wichtigen Faktoren in die Entwicklung
des 25mm Cartridge-Kits einflieRen zu lassen
und darum unterstitzt es das Gefihl fir das
Vorderrad nachhaltig und bietet auRerdem
vorzugliche Bremsstabilitat.

Fur alle Rennfahrer unter unseren Kunden
haben wir gute Neuigkeiten. Wir haben
das Cartridge-Kit so gestaltet, dass es im
Vergleich zum Vorgangermodell einfacher und
wartungsfreundlicher aufgebaut ist. AuRerdem
ist es sehr kompakt gestaltet und erlaubt ein
leichteres Andern des Settings. Jedes Kit
wurde flr das jeweilige Fahrzeug getestet und
individuell abgestimmt. Eine Empfehlung fiir die
passenden Gabelfedern ist ebenfalls vorhanden.




I'l UND FUNKTIONSWEISE

Das Cartridge-Kit ist zweiteilig und besteht
aus einem Druckstufen- und einem Zugstufen-
Cartridge. Im linken Gabelholm ist die
Druckstufe und im rechten die Zugstufe
untergebracht. Zur Unterscheidung befindet
sich auf den Abschlusskappen der Cartridge
Einsatze jeweils die Gravur ,COMP* fur die
Druckstufe und ,REB" fur die Zugstufe.

Die beiden Einsatze sind trotz
unterschiedlicher Aufgabenverteilung von
aulen betrachtet kaum zu unterscheiden.
Beide Systeme arbeiten gegensatzlich und
sind auch so aufgebaut. Der Kolben sowie
die Zylinderbuchse der Zugstufenseite sind
gegenuber der Druckstufenseite verdreht
eingebaut.

Wenn sich die Gabel bewegt, wird das
Gabeldl gegen die Kolben gedriickt. Federt
die Gabel ein, so wird das Gabel6l durch
das Druckstufen Shim-Paket und gleichzeitig
durch das Zugstufen Check Valve gedriickt. Im
umgekehrten Fall, also beim Ausfedern, wird
das Gabeldl durch das Zugstufen Shim Paket
und gleichzeitig durch das Druckstufen Check
Valve gedruckt.

Das vom Kolbenschaft verdrangte Ol wird
in Offnungen zwischen Innen- und AuRenrohr
transportiert, die mit einem Reservoir im
Dichtkopf verbunden sind.

Gabelkappe mit Kennzeichnung ,COMP* fiir Druckstufe

Die Druck- und Zugstufenkolben haben ein
identisches Design. Die Kolben bieten dem Ol
drei verschiedene Wege zum Durchfluss:

1. Bleed Valve: Kleine Offnung, die eine
Flussbeschrankung aufgrund ihrer geringen
Ausmalie darstellt.

2. Shim Valve: Der Druck des Ols muss
einen Stapel Shims (dinne Stahlscheiben)
anheben, um kleine Oﬁ’nungen zum
Durchfluss freigeben zu kdénnen.

3. Check Valve: Ein vorgespannte Scheibe
(Shim), die das Ol blitzschnell durchflieRen
lasst, sobald sich die Flussrichtung andert,
sprich vom Ein- zum Ausfedervorgang
gewechselt wird (oder entsprechend, vom
Aus- zum Einfedervorgang).

Bleed Valve und Shim Valve kooperieren
miteinander. Federt die Gabel mit relativ
niedriger Geschwindigkeit ein oder aus, so flie3t
der gréRere Anteil des Oles durch das Bleed
Valve. Bei héheren Geschwindigkeiten flie3t das
Ol hingegen vermehrt durch das Shim Valve.
Uber die Druck- und Zugstufeneinsteller kann
von auf3en die Intensitat der Dampfung geregelt
werden, welche u.a. durch das Bleed Valve
erzeugt wird.
Verandert man die Eigensteifigkeit beim
Shim Valve durch die Anzahl, die Dicke, den
Durchmesser oder die Form der Shims, so
kann die Charakterisik der Dampfung verandert
werden. Dies sollte ausschlieRlich von einem
offiziellen Ohlins Handler ausgefiihrt werden.

Zylinderrohr mit Kennzeichnung ,COMP* fiir Druckstufe

\ Cartridge Druckstufe /
(: e\ v D
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Cartridge Zugstufe

Gabelkappe mit Kennzeichnung ,REB* fiir Zugstufe

Zylinderrohr mit Kennzeichnung ,REB* fiir Druckstufe




Negativfederweg messen
Federvorspannung- Negativfederweg unbelastet-
Negativfederweg belastet

Die Federvorspannung hat direkten Einfluss auf
den Nachlauf und die Fahrzeughéhe.

Darum ist es wichtig, sich vor allen anderen
Einstellarbeiten mit der Federvorspannung zu
beschaftigen.

1. Die Arbeiten sollten auf einem ebenen
Untergrund durchgefihrt werden.

2. Stellen Sie das Motorrad auf einen
Montagestander und entlasten Sie beide
Rader.

3. Markieren Sie, z.B. mit einem
Klebebandstreifen, einen Punkt am Motorrad,
der sich oberhalb der Hinterachse befindet.

4. Messen Sie den Abstand von diesem Punkt
zu einem Fixpunkt, wie etwa der Steckachse
des Hinterrades (R1).

5. Messen Sie den Abstand vom Boden der
unteren Gabelbriicke zu einem Fixpunkt, wie
etwa der Steckachse des Vorderrades (F1).

6. Stellen Sie das Fahrzeug mit beiden
Ré&dern gerade auf den Boden, so dass
die Federelemente auf das Eigengewicht des
Motorrades reagieren

7. Wiederholen Sie Ihre Messung an den
identischen Messpunkten (R2 und F2).
Setzen Sie sich mit voller Montur und den
FURen auf den Rasten auf Ilhr Motorrad und
lassen Sie die Messprozedur von einem

Helfer wiederholen (R3 und F3).

Notizen zur Messung

R1 F1
R2 F2
R3 F3

Negativfederweg belastet

Empfohlene MaRe

Sollten in der Montageanleitung Ihres Produktes
keine Angaben vorhanden sein, so stellen Sie
folgende Malde ein.

Negativfederweg | Formel Empfehlung

unbelastet —(F1-F2) _ ,100| ~15-30 %
Federweg

belastet __(F1-F3) x100| ~20-40 %
Federweg

Sollten Ihre tatsachlichen MaRe erheblich
abweichen, so muss die Federvorspannung
verstellt werden oder andere Gabelfedern
verbaut werden. Siehe Anweisungen dazu in
lhrer Montageanleitung. Kontaktieren Sie ggf.
einen Ohlins Handler.

A Warnung!

Die falsch gewéhlte Federrate kann zu einer zu flachen
oder zu steilen Front des Motorrades fiihren. Dies
kann tendenziell zu einem Uber- oder Untersteuern
des Fahrzeuges fiihren und die Stabilitét, sowie die
Bodenfreiheit negativ beeinflussen.




4 EINSTELLUNGEN

4.1 - Einsteller

* Federvorspannungseinsteller

Verwenden Sie einen 14mm Ringschlissel
zum Verstellen der oberen Einstellschraube.
Der Einstellbereich umfasst 18mm. Drehen im

Uhrzeigersinn erh6ht und Drehen gegen den
Uhrzeigersinn senkt die Federvorspannung.
Eine vollstandige Umdrehung der Einstell-
schraube bewirkt 1mm Veranderung bei der
Federvorspannung.

* Druckstufendampfungseinsteller
Gabelholm auf der linken Seite.

« Zugstufendampfungseinsteller
Gabelholm auf der rechten Seite.

Einstellen von Druck- und Zugstufe:

Verwenden Sie einen 3mm Inbusschlissel. Der
Einstellbereich vom vollstandig geschlossenen
Ventil (im Uhrzeigersinn), bis zum vollstédndig
geodffneten Ventil (gegen den Uhrzeigersinn)
betragt etwa 25 Klicks. Die empfohlene Anzahl
an Klicks entnehmen Sie der modellspezifischen
Montageanleitung lhres Cartridge-Kits.

4.2 - Gabelfeder
Die in der Montageanleitung empfohlene
Feder ist das Resultat ausfiihrlicher Testfahrten
und passt zu der grundsatzlichen Charakteristik
des Motorrades. Aufgrund personlicher
Vorlieben, den Streckenbedingungen oder
dem Korpergewicht, ist die Feder oftmals
Gegenstand des personlichen Feintunings.
Federn sind mit Spriingen von 0.5Nm
erhaltlich. Die Federrate kann durch
die Verwendung zweier Federn mit
unterschiedlichen Raten in Schritten von 0.25
Nm variiert werden.
Beispiel:
Verwendet man eine 9.5Nm Feder im rechten
Gabelholm und eine 10.0Nm Feder im linken,
so ergibt sich eine kombinierte Federrate von
9.75Nm.

Federvorspannungs-
einsteller

Druckstufeneinsteller

Zugstufeneinsteller




4 EINSTELLUNGEN

4.3 - Gabelfeder

¥ Achtung!
Verwenden Sie ausschlieBlich Ohlins Gabeldl Art. Nr.

01309-xx. @
Vorderradgabel Olstandsdiagramm %

Das untere Diagramm zeigt die Reaktion der
Kraftkurve bei unterschiedlichen Olstanden.
Eine Veranderung des Olstandes beeinflusst
hauptséchlich die Kraft

und die Rate des Luftpolsters am Ende des
Federweges.

Hoher Olstand

Das Luftpolster in der zweiten Halfte des
Federweges ist starker, was die Gabel fester
erscheinen lasst.

Niedriger Olstand. o —
Das Luftpolster in der zweiten Halfte des
Federweges ist schwacher, was die Gabel linear
erscheinen lasst.

Einstellen des Olstandes

@ Hinweis!

Der Olstand wird ohne Gabelfedern und
Vorspannhilsen gemessen. Die Schafteinheit
und das AulRenrohr befinden sich dabei in der

Die Diagramme in der Montageanleitung

zeigen verschiedene Kurven. Jede Kurve
entspricht einem bestimmten Olstand. Den
empfohlenen Olstand entnehmen Sie der
Montageanleitung Ihres Produktes. Sollte sich
keine Montageanleitung in der Packung lhres
Cartridge-Kits befunden haben, kontaktieren
Sie einen Ohlins Handler.

unteren Position. Messen Sie den Olstand mit
einem Lineal. Die Einstellwerte entnehmen Sie
der Montageanleitung Ihres Produktes.

Vord dgabel Olstandsdi
orderradgabel Olstandsdiagramm Hoher Olstand

Kraft | ¢
/
/

/ Niedriger

/
// Olstand
/’l/'
///
_ -
Position V




4 EINSTELLUNGEN

4.4 - Gabeliiberstand

Der Gabeluberstand hat Einfluss auf die Hohe
der Front eines Motorrades. Zum Prifen

des Gabelliberstandes messen Sie den
Abstand zwischen der oberen Gabelbriicke
und der Oberkannte des Gabelholmes. Den
empfohlenen Gabeliberstand finden Sie in der
Montageanleitung.

10




5 GABELFEDERN AUSWECHSE-I

PRUFEN/ANDERN DES GABELOLSTANDES M

A Warnung!

Diese Prozedur erfordert ein hohes Mal3 an
technischem Wissen und praktischer Erfahrung.

Sollten Sie unsicher beziiglich der Ausfiihrung sein, so
kontaktieren Sie umgehend einen Ohlins Héndler. Siehe
Fahrzeughandbuch.

A Warnung!

Eine gestauchte Feder und die Kraft dahinter, kénnen eine
potentielle Gefahr darstellen. Denken Sie daran, wenn Sie
die folgenden Arbeiten ausfiihren.

1
Stellen Sie das Motorrad auf einen

Montagestander. Das Vorderrad sollte den
Boden nur leicht beriihren.

A Warnung!
Achten Sie darauf, dass Ihr Motorrad einen sicheren Stand
hat und nicht kippen kann.

2
Demontieren Sie den Kotfligel, die Bremssattel
und das Vorderrad.

3

Offnen Sie den Versteller fur die Federvor-
spannung vollstdndig. Drehen Sie den Einsteller
mit einem 14mm Schraubenschlissel gegen
den Uhrzeigersinn bis zum Anschlag.

: 00

Messen Sie den Gabellberstand und notieren KO

Sie das Ergebnis. %

5 I—Gabelﬂberstand

Losen Sie die Schrauben der oberen
Gabelbriicke.

6

Losen (nicht entfernen) Sie die Abschlusskappe
am Gabelholm etwa eine halbe Umdrehung.

Verwenden Sie dafiir das Endkappenwerkzeug
Art. Nr. 00797-08.

7

Lésen Sie die Schrauben der unteren
Gabelbriicke.

8

Bauen Sie die Gabelholme aus der Gabelbriicke
aus.

1"



9
Lésen Sie die Endkappe vom AuB3enrohr.
Verwenden Sie das Werkzeug Art. Nr. 00797-08.

10

Losen Sie die Endkappe und entfernen Sie diese
vom Schaft. Verwenden Sie dazu einen 14mm und
einen 19mm Schraubenschlissel.

1

Entfernen Sie den Spring Support, die Gabelfeder
und die Vorspannhiilse.

12
Uberpriifen Sie den Olstand und passen Sie diesen
ggf. an. Siehe Kapitel 4.3.

13
Montieren Sie das Werkzeug Art. Nr. 01765-03 auf
der Schaftverlangerung.

14

Montieren Sie die Vorspannhiilse, die Gabelfeder
und den Spring Support. (Federauswahl siehe
Montageanleitung).

15

Ziehen Sie die Schaftbaugruppe heraus und fihren
Sie das Schaftwerkzeug ein. Verwenden Sie einen
19mm Schraubenschliissel.

16

Entfernen Sie das Schaftverlangerungswerkzeug.

17

Vergewissern Sie sich, dass die Druck- und
Zugstufeneinsteller vollstdndig gedffnet sind (gegen
den Uhrzeigersinn drehen), bevor Sie die Endkappe
montieren.

iy

([

U

\

€
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5 GABELFEDERN AUSWECHSE-I

PRUFEN/ANDERN DES GABELO

19

Montieren Sie die Endkappe auf der
Schaftverlangerung. Verwenden Sie eine 14mm
Stecknuss. Das maximale Anzugsdrehmoment
betragt 20Nm.

20
Entfernen Sie den 19mm Schraubenschlissel.

21

Montieren Sie die Endkappe auf dem
AuRenrohr. Der Gabelholm ist in diesem
Moment vollstédndig ausgezogen. Verwenden
Sie das Endkappenwerkzeug Art. Nr. 00797-
08. Das maximale Anzugsdrehmoment liegt bei
10Nm.

22

Stellen Sie die Federvorspannung sowie
die Druck- und Zugstufeneinsteller nach
den Angaben |Ihrer modellspezifischen
Montageanleitung ein.

23

Bauen Sie die Gabelholme in der Gabelbriicke
ein. Achten Sie auf den korrekt eingestellten
Gabellberstand (siehe Punkt 4) oder beachten
Sie die Angaben dazu in der modellspezifischen
Montageanleitung.

24
Die noch ausstehenden Montageschritte

entnehmen Sie der Betriebsanleitung Ihres
Motorrades.

13



6 TECHNISCHE DATEN

Lange der Vorderradgabel
Siehe modellspezifische technische Daten fir
lhre Vorderradgabel.

Federweg
Siehe modellspezifische technische Daten fur
lhre Vorderradgabel.

Druckstufeneinstellung
Das Ventil kann maximal etwa 25 Klicks gedffnet

werden.
Zugstufeneinstellung

Das Ventil kann maximal etwa 25 Klicks ged6ffnet
werden.

Einstellbereich der Gabelfeder

Vorspannung
0-18mm (0-18 Umdrehungen)

Federrate
Siehe modellspezifische Montageanleitung fir
lhre Vorderradgabel.

Gabelélstand
Siehe modellspezifische Montageanleitung fur
lhre Vorderradgabel.

14



7 INSPEKTION UND WARTUNG

¥ Achtung!

Verwenden Sie ausschlieBlich Ohlins Gabeld! Art. Nr.
01309-xx.

Verwenden Sie zum Reinigen der
Vorderradgabel keine aggressiven Reiniger wie
etwa Bremsenreiniger oder Verdiinnung. Dies
fihrt zum Austrocknen der Simmeringe, was
die Reibung erhdht und das die Gabel nicht
ordnungsgemaR funktioniert und langfristig Ol
verliert.

¥ Achtung!

Verwenden Sie zum Reinigen der Vorderradgabel keine
aggressiven Reiniger wie etwa Bremsenreiniger oder
Verdiinnung. Dies fiihrt zum Austrocknen der Simmeringe,
was die Reibung erhéht und das die Gabel nicht
ordnungsgemén funktioniert und langfristig Ol verliert.

Inspektion

1. Prifen Sie die Vorderradgabel auf externe
Ollecks.

2. Prifen Sie das Innenrohr auf Kratzer,
Dellen oder ahnliche Auffalligkeiten, welche
die Funktion der Simmeringe oder Lager
beeintrachtigen kdnnten.

3. Prifen Sie die Kotfliigel- und Bremssattel-
halter.

4. Prufen Sie die Anbindungen der Gabel an
das Motorrad.

Inspektions- und Serviceintervalle

Diese Gabel wurde ausschlieflich fur den
Renneinsatz konzipiert. Ein Service sollte alle
25 Betriebsstunden bei einem Ohlins Service
Center erfolgen.

Entsorgung

Ausrangierte Ohlins Produkte sollten Sie
lhrem Handler zur fachgerechten Entsorgung
Ubergeben.

15
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